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Vinschstart

Foljande utgor ett ssmmandrag av det viktigaste att tinka pé i samband med vinschstart:
Allmént

Vinschstartens forlopp ir vildigt snabbt. Ar du inte riktigt beredd nir det drar iviig har du smé
chanser att hinna ifatt tankeméssigt. Vinschforaren far aldrig dra forrdn det ar helt sékerstéllt att
piloten verkligen ar startklar, men det kan ju dndé bli missforstand. Déarfér méste du alltid
betrakta en vinschlina som “’skarpladdad”. Detta innebir att du ska vara helt startberedd nér linan
ar ikopplad. Tillstoter ndgot du behdver gora efter att du kopplat, som innebér att du ej har
koncentrationen pa starten, koppla ur omedelbart. Startberedskap innebér f6ljande:

- Checklistan genomgangen. Observera sérskilt:

- Sittposition: Har du kuddar bakom ryggen maéste dessa vara harda, s att de ej trycks
thop under acceleration och stigning. Om du kan glida bakét i sitsen kommer du att gora det!
Prova genom att dra tillbaka pedalerna extra langt och tryck med hilarna. Minst sé langt bak
kommer du att hamna 1 starten. Om du glider i sitsen dr det ldtt att du gor ofrivilliga
spakrorelser.

- Fastbindningsremmar: Spidnn midjeremmarna hart forst, ddrefter axelremmarna (se
ovan).

- Trimkontroll: Om trimmen star 1 ett ldge sd att flygplanet beter sig neutralt, dvs
bibehéller nosliget vid lattning, s& underléttar det. Lar dig lamplig position med respektive
flygplan.

- Linbrott: Ténk igenom hela proceduren vid olika typer av hindelser. Faktorer att ta
hénsyn till: Flygplanstyp. Lamplig finalfart? Vilka bromsprestanda har du? Frin vilken hojd
kan du sédkert landa rakt fram pa faltet med aktuell vind? Vindriktning/styrka: Kommer
vinden att ge ndgot girmoment i starten, samverkar eller motverkar det med eventuellt
girmoment fran vinschlinan? Hur skall du hélla upp for att vara mitt dver straket vid linbrott
pa lag hojd? Vilket hall skall du gora landningsvarv efter linbrott? Finns det risk for stark
turbulens eller andra svarigheter i det landningsvarvet? Hur mycket skall du hélla upp mot
vinden for att vinschforaren ska kunna fa till sig skairmen?

Startklar? Innan start, var medveten om de risker som finns vid vinschstart, och hur du eliminerar
dem.

- Vingen tar i marken: Om en vinge bromsas av att den tar i marken genereras ett kraftigt
girmoment, som fér till f6ljd att den andra vingen snabbt kan ge tillrdcklig lyftkraft for att
flygplanet skall rolla till rygglige. KOPPLA UR OMEDELBART om vingen tar i marken. Styr
och hjulbromsa sé gott du kan efter urkoppling, sa att du inte rullar av filtet i onddan.



- Linbrott: Intréffar linbrottet direkt efter lattning, plana ut pa “séttningshdjd, mindre én
en halv meter, och kontrollera farten innan du tar ut broms. P& hogre hojd foljer du
standardproceduren:

1 Fram med spaken tills nosen dr vil under horisonten, ca 25°. Tag ett 6gonmérke pa marken

och stabilisera nosléget.

2 Avléds fartmétaren, vénta tills finalfarten ar uppnadd.

3 Avlids hojdmétaren

4 Fatta beslut.
a) Under 100 m (Ev annan hdjd med hansyn till vind / félt / flygplanstyp): Landa rakt fram.
Full broms, behall 14gt noslidge och ca 130 km/h till utflytningsh6jd. Den hogre farten gor att
du inte riskerar genomsjunkning pga vindskjuvning.
b) Over 100 m (Anm enligt ovan): Sviing med vinden och gér forkortat landningsvarv.
Svéng in pa bas — final om du kommer 1agt. Varvets storlek varierar fran 360° till normalt
landningsvarv beroende pd hdjd och vaderforhallanden.
¢) Over 200 m: Normal flygning / landning med hénsyn till din hdjd.

5 Urkoppling: For att vara siker pa att du ej har ndgra lindelar kvar i kopplingen.

- Stall / kavaljerstart: Om du gor en brysk upptagning , dir belastningen blir for hog 1
forhallande till farten kan flygplanet stalla. En stall med hog belastning dr ofta héftigare dn
vid 1 g rakt fram. Det &r vingens lyftkraft som avgor, det innebir 1 princip flygplanets vikt
plus dragkraften i linan. Om dragkraften dr ungefdr lika stor som flygplanets vikt, motsvarar
detta 2 g belastning pa vingen. Stallfarten dr dd 1,4 ganger hogre &n rakt fram vid 1 g.
Exempel: Stallfart 70 km/h vid 1 g ger 70x1,4 = 98 km/h vid 2 g. Nér du tar spaken héftigt at
dig kan du dstadkomma &nnu hogre belastning innan vinschféraren hinner minska
dragkraften. Om flygplanet drivs till fullt utvecklad stall, viker det sig troligen Gver en vinge.
Om vinschen ger full dragkraft i linan blir vikningen till en kvickrollsrorelse, vilken &r helt
okontrollerbar. En begynnande stall korrigeras 14tt genom att sléppa fram spaken nigot, om
du sinker nosen 10° minskar dragkraften momentant till mindre &n hélften, och stallen hévs
omedelbart. Lat farten bli normal innan du forsiktigt hdjer nosen igen. Om du hela tiden har
kontroll pa stigvinkeln genom att kasta en blick at sidan da och da, undviker du létt ofrivillig
hastig noshdjning.

Andra kritiska situationer:

- For brant stigvinkel pa 14g hojd: Far du linbrott kan du fa problem att hinna éterta
normal flygfart och flyta ut f6r en normal landning.

- Lingsamt dragkraftsbortfall: Risk att du flyger for sakta och stallar i stéllet for att
vidta dtgirder som vid linbrott. Om du fortsitter 1 flack stigning, tdnk pd att du hamnar lingre
fram Over filtet och fir mindre plats for en landning rakt fram. Koppla ur och agera som vid
linbrott om du riskerar att hamna i en situation du ej har kontroll pa.

- Langsam acceleration, ling rullstricka: Analysera varfor. Fel pd vinschen?
Medvind? Var uppmirksam sé att du inte tar spaken bakat nar du rullat 1dngre &n normalt,



och far okontrollerad noshdjning vid l4ttning. Koppla ur om du &r pa vig att tappa vingen
eller komma sd langt fram att du inte kan landa rakt fram frdn 100 m hojd.

- For flack stigning: Om du planar ut sd mycket att dragkraften blir for l&g kan det bli
linslack med urkoppling som f6ljd. Eventuellt sl&r bromsskérmen ut. Flack stigning leder
ocksa till mindre marginaler for landning rakt fram.

Niér du 4r medveten om ovanstaende, koppla i linan, behall handen pé urkopplingshandtaget hela
tiden linan ar ikopplad. Ansétt sidroder for att kompensera girmoment. Hojdroder neutralt eller i
det lage du vet ger neutralt beteende. Var beredd att kompensera vingdropp med skev- och
sidroder, héll kursen med sidroder. Efter lattning, bibehall nosliget tills du kdnner att flygplanet
inte visar stalltendenser. H6j dérefter mjukt nosen ca 10-15°, sa mycket att du fortfarande ser
horisonten vid huvsargen snett framat. Kontrollera ofta sa att farten inte blir for 1dg. Nér du nétt
10-15 m hojd, fortsétt hj nosen mjukt till ca 25° 6ver horisonten, titta ut 4t sidan for att se detta.
Pa ca 50 m hojd, fortsétt hoj nosen mjukt till max stigvinkel, titta ofta &t sidan. Om du har hog
fart, kan du na ett hdgre nosldge dn normalt, vilket resulterar i att vinschféraren maste minska
effekten, du féar sdnka nosen, varefter effekten dkas igen. Om du stannar vid normal stigvinkel
ndgra sekunder och kontrollerar om farten hamnar rétt, och direfter vid behov korrigerar farten
med nosliget, far du en jimnare start med battre hojd.

Over ca 200- 250 m hojd kriver de flesta segelflygplan fullt hdjdroder for att ej fa for hog fart.
Hall upp mot sidvind genom att hlla kurs nadgot upp mot vinden ungefdr som vid landning.
Lutningen skall vara ndgra grader at samma hill, nér du har rétt lutning behdvs néstan inga
roderutslag for att behdlla kursen. Exempel: Vid upphallning at hoger, luta lite hoger. Kréivs
hoger sidroder for att hélla rétt kurs lutar du for lite, 6ka lutningen tills du kan ha neutralt
sidroder utan att kursen @ndras. Krdvs vénster sidroder lutar du for mycket, minska lutningen tills
du har ritt balans. Om du lutar at fel hdll kommer du mycket snabbt att driva ivdg med vinden
som en drake i lina, da hjilper det inte om nosen pekar mot vinden.

Nér du ndrmar dig urkopplingshdjd borjar vinschforaren normalt minska effekten. Nér du kidnner
att farten avtar, slapp mjukt fram spaken, sa att urkopplingen sker med 14g belastning, vilket blir
behagligare och sliter mindre pa materielen. Om variometern narmar sig noll utan att
automatkoppling skett, koppla ur manuellt. Vid medvind kan vinschforaren be dig koppla ur
ndgot tidigare, gor det sé slipper vi fa linan 6ver vinschen med extraarbete som foljd.

Efter urkoppling, sdnk omedelbart nosen till normalt ldge och kontrollera farten. Titta gérna pé
variometern ocksd, det dr inte ovanligt att det stiger vid urkopplingsplatsen. Om inte, sitt
omedelbart kurs mot ditt mal med 1dmplig fart, tag in stéll, justera klaffar och trim osv, si 6kar
dina chanser att n termik.

Slutsats: En felaktigt utford vinschstart kan vara livsfarlig. En korrekt utford vinschstart ar
mycket sdker, och du har som pilot full kontroll i alla lagen, och kan utféra en normal landning
pa flygfiltet vad som &n intréffar. Startforloppet dr mycket snabbt, normal tid fran stillastdende
till urkoppling ca 35 sekunder. Hall hog koncentration och beredskap under den tiden, sé slipper
du dverraskningar.
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