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Denna skrift utgors av lokala rad och bestammelser. | samtliga punkter géller dvergripande Segelflygets (SHB),
Transportstyrelsens och EASA:s krav samt Svensk Lag. Vi uppmarksammar ocksé pa att det &r ansvarig pilot som alltid ar
ansvarig for samtliga delar av en flygnings genomférande och att den sker enligt gallande bestammelser bade for forare och

flygplan.



Policy

Skovde Flygklubb och Falbygdens Flygklubbar &r ideella féreningar som ar anslutna till
Riksidrottsforbundet (RF), Svenska Flygsportférbundet (FSF) och Segelflygforbundet
(SEGELFLYGET).

Skovde Flygklubb &r en ren segeflygklubb och Falbygdens Flygklubb har en
segelflygsektion och en motorflygsektion som bada ingar i huvudsektionen.

Genom sitt medlemskap erhaller man majlighet till fantastiska upplevelser i luften och en
trevlig social samvaro pa marken, allt till lagsta méjliga kostnad. Den ideella inriktningen
kraver emellertid att var och en efter basta formaga hjalper till med underhall av flygplan,
byggnader och flygfalt samt vid de punktinsatser klubben gor for att fa in extra inkomster.

Klubbens verksamhet skall praglas av en genomgaende positiv grundsyn.

Foljande regler och kommentrer om verksamheten har hallits enkel och lattforstaelig. Det
finns ocksa en rad sjalvklara oskrivna regler som t.ex att vi alltid ar hjalpsamma over
klubbgranserna, hjalper nykomlingar, tar hand om besokare, haller ordning omkring 0ss
och hanterar var materiel med omdéme och forsiktighet. Att vi skoter fallskarmar och inte
lamnar vara flygplan obevakade eller med huven éppen ute pa faltet ar sadana exempel.

Man planerar sin flygdag sa att man antingen kan vara med och dra ut pa mogonen eller
in pa kvallen, helst bada delar.

Likasa ar det sjalvklart att flygsakerheten standigt beaktas! Alla har ett ansvar.

Allmanna regler for flygning i Skdvde FK och Falbygdens FK

1. Medlemsavgift for huvudmedlem eller gdstmedlem skall vara inbetald fore flygning i
nagon av de bada Flygklubbarna. Se aktuell prislista pa hemsidan. Manadsvis
betalning ar mojlig om bindande avtal om helt kalenderar tecknats. Gastmedlem som
onskar flyga med vara flygplan skall vara ansluten till Segelflygférbundet via oss eller
annan forening.

Huvudmedlem i den ena flygklubben innebar med automatik att man ocksa ar
gastmedlem i den andra flygklubben utan ytterligare kostnad.

2. Samtliga klubbflygplan &r ansvarsforsakrade samt har sittplatsforsékring. Varje
flygplan har ocksa kaskoforsakring med sjalvrisk. | Skévde FK ar samtliga piloter som
ar huvudmedlemmar, obligatoriskt anslutna till klubbens sjalvriskfond. Denna trader
in och betalar sjalvrisken vid haveri. Arsavgiften debiteras i slutet av aret till de som
flugit som huvudmedlemmar. | Falbygdens FK star klubben for sjalvrisken. | bada
fallen galler att vid haveri som uppstatt pga att man brutit mot regler eller lagar sa kan
man efter beslut av rep klubbs styrelse fa betala sjalvrisken sjélv. Sjalvriskfonderna
trader in dven vid haveri av huvud- eller gastmedlemmar med privata eller inlanade
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segelflygplan som flygs i resp klubbs regi. Vid haveri/skada under flygning med
larare eller tranare star klubben som genomfor flygningen/skolningen for sjélvrisken.

. For att kunna genomfora var verksamhet och samtidigt tillhandahalla lagsta mojliga
avgifter och flygkostnader i vara ideella foreningar forvantas varje medlem minst
hjdlpa till med det vi kallar normaluppdraget. Givetvis kan sjukdom,
boende/studier/arbete pa annan ort, temporar jobb/familjesituation gora att man
periodvis ej kan fullfolja normaluppdraget. Normaluppdraget for en klubbmedlem i
vara ideella foreningar kan utgoras av och bestams enligt styrelsebeslut:

e Flygledare och vinschforare
Stédning av klubblokal
Medhjélp i bygglokal
Inneha funktiondrspost
Deltaga i insatser for externa inkomster t.ex tavlingar, flygdag, ungdomsflyg.
Deltaga i PR/rekryteringskanpanj t.ex segelflygs dag.

. Som ett led i att hjalpa dig att ha koll pa dina papper, cert (LAPL eller SPL), medical
och behorigheter skall du uppvisa flygdagbok for segelflygchefen eller av honm
utsedd person fore arets forsta start. Varje forare ar dock alltid sjéalv ansvarig for
att ha giltigt medical och de behdrigheter som kravs for varje flygning.

Overgripande galler EASA kraven for behorighet enligt lathunden. Dessutom har
Segelflyget kvar ett krav fran de nationella reglerna och det ar kontrollstart.

Medlemmar med privata flygplan deltar i verksamheten under samma skyldigheter
och villkor som 6vriga medlemmar. En sérskild avgift mojliggoér utnyttjande av
bygglokal och hangarplats.

. Lottning for val av klubbens flygplan sker kl 10. Huvudmedlemmar i resp flygklubb
har prioritet (foretrade) fore gastmedlemmar t.ex fran den andra flygklubben till den
egna klubbens flygplan. Man kan genom extra avgift fa prioriterad status dven till den
andra klubbens flygplan. Nagra av flygplanen kan pa vardagar bokas i MyWeblog av
prioriterade medlemmar. Piloterna valjer vid lottning i tur och ordning flygplan. De
som véljer forst pa resp flygplan kan ocksa valja starttid. Ovriga véljer endast flygplan
och placeras i turordning. Om en pilot ej 6nskar strackflyga, alt. avbryter, ska hen pa
helger vid kobildning landa pa flygfaltet efter hogst 1,5 timma, annars tills dess
flygledaren kallar ner vederb6rande. 5-timmars och langre strackflygningar bor i
forsta hand laggas pa vardagar da “1,5 timmarsregeln” inte géller.

. Ansvarig flygledare skall alltid finnas da segelflygning pagar vid utbildning samt vid
friflygning. Da det enbart planeras for enstaka start(er) kan nagon av de narvarande
vinschforare eller medhjalpare vara flygledare sa lange de ar kvar. Forarna kan sedan
vara flygledare dven fran luften i dessa fall och utéva uppféljning och tillampliga delar
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av flygledarens uppgifter. Alla med relevant kompetens &ar behoriga att vara
flygledare. Namnet pa den som &r aktuell flygledare skall skrivas i startjournalen.

7. Segelflyglarare eller tranare har ratt att disponera alla 2-sitsare for skolning om detta
meddelas vid lottning. Segelflyglarare har &ven ratt att lata skolstarter ga fore i
startkon.

8. Vid s.k "bomstart” dvs kortare dn 20 minuter far en ny start géras innan naste hen pa
turordningslistan tar 6ver. Dock géller ssmmanlagda flygtidsbegrénsningen 1,5 h

9. Notera att &ven om ett TMA &r stangt maste du i alla fall ligga pa respektive frekvens
om du &r inom sidogranserna for resp TMA detta ifall dom skulle 6ppna. Séatt radion
pé “Dual” sa kan du lyssna pa tva frekvenser. Vi uppmarksammar aven pa R22 och
R75 som alltid ar upprattade. Tillstand till genomflygning fas av Karlsborg ATS eller
Sweden West alt Sweden Mid om du avser flyga inom dess sidogrénser.

10.Flygklubbarna ar ansluten som satellitutbildningsplats inom Segelflygets DTO
(skolningsorgansation). Friflygning och skolning genomférs parallellt och de
riskminimerande atgarder som framgar i R&A galler dven skolningsverksamheten och
skolning/friflygning i samverkan.

Ytterligare instruktioner om den dagliga verksamheten finns samlade i flygledarparmen
eller startjournalladan samt i Segelflygets handbok, SHB.

Flygledare
o Det skall finnas flygledare pa faltet vid flygning med segelflygplan. Sarskilda regler
galler vi enstaka start(er), se ovan.

o Flygledare skall bara fluorescerande vast.
o Ordna med lottning och uppratta turordningslista.

o Se till att daglig kontroll pa flygplan blir gjord fore utdragning. Kontrollera om
periodisk tillsyn behover utforas, galler endast vissa flygplan.

a Se till att vinsch, flygplan och féltkarra dras ut. Narvarande medlemmar fordelar
uppgifter! Bestam startriktningen i samrad med vinschforaren. Led verksamheten!

o Kolla sérskilt Notam och AIP Sup betréffande tillfalliga och eventuellt utbkade
restriktionsomraden. Delge alla narvarande vad som galler.

o Led och fordela uppgifterna vid startplatsen, hall koll och tillse att
flygsdkerhetsaspekter beaktas, det ar din huvuduppgift. Se till sa nagon annan for
flygtider om du sjalv ej hinner.

Kontrollera i flygledarparmen sa att de som flyger ar behdriga. Ha uppsyn Gver
flygningen vid faltet och verksamheten pa straket, se till att alltid vara nara flygradion,
ge kortfattad information via radion till segelflygare och informera vid behov
ankommande eller avgaende motorflygplan om segelflygverksamhet, ge dock inga
order eller tillstand.

o Efter avslutad verksamhet skall allt material samlas ihop och stéllas in. Flygplanen
skall tvattas samt forses med kapell. Kontrollera att batterier satts pa laddning etc.
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e Tillse sa dagens flygningar blir inforda i flygplansjournalerna (med uppgift om typ
av flygning, kilometer strackflygning etc.) samt antalet starter per trumma i
vinschforarjournalen. Se till sa forare registrerar flygningar i RST.

e Om nagon vill fortsatta flyga nér de flesta landat sa sakerstall att nagon ar kvar pa
faltet eller sakerstéll via radiokontakt att de/den som flyger klarar sig sjalva innan
siste hen aker hem. Las i sa fall inte klubbhus eller hangar. Kolla dock pa telefon
eller OGN senare att de landat och &r ok.

o Om du ar sist, las klubblokaler /klubbhus, verkstad och hangar samt stang grind.
Sékerstall sa att de som ar kvar har nyckel och tar 6ver ansvaret. Galler d&ven den andra
klubbens lokaler. Om du ar oséker om nagot, fraga alltid om rad.

o OBS! Om du gor ett byte av dag som vinschforare ska detta foras in pa listan pa
anslagstavlan i resp klubb.

Gastmedlemmar
Anstdkan om gastmedlemskap for utomstaende, galler en manad, gors pa sarskild blankett
som finns vid anslagstavlan i klubbhuset. Gastmedlemskapet galler sedan i bada
flygklubbarna. Medlemsavgiften (undantag, se nedan) inbetalas via bankgiro till den
klubb du oOnskar tillhéra primart. Skriv fullstandig adress och telefonnummer pa
inbetalningsblanketten.

For huvudmedlem i Falbygdens Motorflygsektion som flyger motorseglare eller
segelflygplan pa segelflygcertifikat skall dven forbundsavgift till Segelflygforbundet
betalas.

For samtliga kategorier géller:
1. Gallande S-cert och flygdagbok ska uppvisas for segelflygchef eller segelflyglérare
fore flygning. Vid tveksamhet kontrolleras med gastens hemmaklubb.

2. Utomstaende gastmedlem ska kontrollflygas av segelflyglérare eller steg tranare,
undantag kan beviljas av segelflygchef.

Vard av flygplan

Efter flygning ska flygplanen tvéttas och forses med kapell. Batterier sétts pa laddning.
Den som flugit sist ansvarar for att detta blir utfort, men kollegial samverkan forutsatts.
Fallsk&rmar forvaras i flygplanen under sdsongen utom vid parkering 6ver natt utomhus.

Var radd om var materiel. Speciellt vid in och utdragning ur hangar.

Tavlingsverksamhet och lager mm
Varje huvudmedlem med géllande S-cert och god erfarenhet kan till styrelsen anméla
intresse att lana flygplan till tavling eller lager.

Handledning vid intraffat haveri eller saknat flygplan
Vid intraffat haveri skall i forsta hand skadade omhandertas (112). Begér trepartsamtal
med JRCC (rédddningscentalen). Darefter skall flygledare och segelflygchef meddelas.
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Finns inte Segelflygchefen tillgdnglig skall segelflyglarare och/eller ordférande
kontaktas.

Vid storre haveri eller saknat flygplan:

Innan hamtning av det skadade flygplanet skall tillstand inhdmtas av segelflygchef och i
forekommande fall Polis/Haverikommission. Om mojligt bor segelflygchef eller
segelflyglarare medfdlja, Dokumentera med kamera.

Haverirapport skall skrivas snarast. Till denna ska bifogas yttrande eller eventuell
utredning av segelflygchefen. Betréffande sjalvrisk, se ovan. Vid mindre incidenter, fel
eller skador skall rapport skrivas i1 Svarta boken som skall finnas i
startjournalladan. Gemensam for bada klubbarna.

Vid incident som kunde slutat som haveri skall storningsrapport skrivas till Segelflyget.

Inflygning pa ny flygplantyp
1. Inflygning pa ny flygplanstyp sker enligt faststalld utbildningsplan i SHB. Dessutom
kravs godkannande av nagon av klubbens aktiva larare d&ven om hen har tillracklig

erfarenhet att utféra densamma sjalv.

2. Foraren skall vara i tillrackligt god flygtrim for en typinflygning.

Regler for strackflygning

Varje pilot som amnar strackflyga skall ocksa dga kannedom om handhavande av
flygplan och vagn i handelse av utelandning. Den pilot som strackflyger maste sjalv svara
for att det finns folk som kan hamta.

Orutinerade strackflygare skall fore start fraga sakkunning person om rad. Vidare skall
flygledaren alltid informeras om banstréackningen. (Def: Strackflygning = att avsiktligt
flyga utanfor “tratten”)

1. Infor varje sasong galler att de som ej strackflugit foregaende ar skall ha flugit 10
starter/5 h innevarande sésong innan strackflygning. Generellt géller att man skall vara
i god flygtrim pa typen.

Luftrum
De senaste aren har luftrummet genomgatt omfattande forandringar. Detta staller hogre
krav pa vart upptradande, och det &r varje pilots skyldighet att sétta sig in i de regler som
galler. Overtradelser drabbar inte bara den enskilde, utan riskerar att drabba hela
segelflyget. Det ar darfor mycket viktigt att gallande regler beaktas och foljs till punkt
och pricka. Detta géller &ven Dig som flyger motorseglare till andra platser.

Om TMA éar 6ppnade kan man normalt endast fa fardtillstand om man har transponder.
Anvind radions ”Dual” mojlighet att lyssna pa tva frekvenser samtidigt dar en har
prioritet. | ndgra TMA, Satenas och Gateborg t.ex finns segelflygsektorer som dock bara
kan Oppnas av de klubbar som ansvarar for resp sektor. Bast ser man dessa i SeeYou infor
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flygningen eller i fast eller mobil flygplansdator eller smartphone. Ritas numera inte ut
pa kartor.

| vart ndaromrade finns tva R-omraden, R22 och R75 som alltid &r upprattade fran mark
och uppat..

R75 ar det som beror oss mest, beldget vid skjutfaltet en bit soder om Skdvde. Under
flygning kolla med Sweden om du kan passera. Annars far du inte flyga i det omradet.
Om man inte kan fa nagon uppgift, betraktas det som aktivt. Numera ar det dessutom
ganska ofta utOkat vilket publiceras i Notam (AROWeb) och oftast i MyWeblog och via
var maillista.

R22, skjutomrade i flera delar A-D 6ver och runt Vattern. Karlsborg ATS eller Sweden
lamnar uppgift om hela eller delar ar aktivt. OBS bdérjar redan vid Fagersanna/Orlen.

Lokala ordnings och sakerhetsforeskrifter for segelflygning vid
Falkopings flygplats —- ESGK
Utdver vad som uppges ovan och vad som stadgas i BCL och AIP galler foljande:

1. Segelflygplan har normalt sitt landningsvarv pa den sida aktuellt strak véaster” eller
“Oster” som &r i anviandning. Motorflygplan har alltid landningsvarv 6ster om
flygplatsen oavsett vind.

2. | forsta hand skall segelflygstraken “véstra” eller “Ostra” anvéndas beroende av
vindriktning. Aven asfaltbanan kan anvandas. Anvand alltid radio och informera om
Dina avsikter “nedflygningssektor vistra” och “medvinden vistra”. Skérpt
uppmarksamhet i landningsvarvet da det tidvis kan vara intensiv flygverksamhet med
segel, motor, UL och skdrmar.

3. Vid forflyttning av segelflygplan och materiel skall normalt yttre strakkanten
anvandas. Om asfaltbanan anvands for forflyttning anmals det pa flygradio.

4. Man far aldrig dra ett vinschslap samtidigt som nagon ligger pa kort final for att landa
pa asfaltbanan eller straket. Samma galler om start pagar fran asfaltbanan.

5. Termikflygning ska vara avslutad och far inte férekomma i samma luft som det
normala landningsvarvet pa medvind, metkrok och final.

6. Vid landning utgor utlagt landnings-T alltid forsta sattningspunkt.

7. Landning som innebar dverflygning av uppstéllda flygplan ska undvikas. Om piloten
pga omstandigheterna anser det nddvandigt ska dverflygning goéras med god marginal
I héjdled (>20m).

8. lakttag god radiodisciplin under flygning . Anmal i forekommande fall “stall ute och
last”.

Anvénds vinsch och flygslap samtidigt ar det forbjudet att starta bogsersléap via radio.
Flaggor maste anvandas vid bogsering— det finns risk for forvéaxling.
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9. Vid all RST flygning bor mallinjepassagen planeras sa den kan ske med
direktinlandning eller mallinjedverflygning parallellt med straket med uppsikt 6ver evt
vinschstarter. | det senare fallet skall piloten se till att ha nog med héjd for att kunna
gora ett normalt landningsvarv. Se SHB art. 438.

10.Det kan forekomma intensiv flygning med skarmar i omradet runt Falképing vid
enstaka tillfallen aven med vinschstart fran Falkopings Flygplats. Aven i perioder
omfattande segelflygning fran Alleberg. Det &r inte alla av dessa som har FLARM.

Vinschning
Se separat dokument

Bogsering
1. Bogserforaren ansvarig for att motorflygtiden fors for varje enskild start samt med
vilket segelflygplan. Det &r viktigt for att debitering till segelflygaren skall bli korrekt.

Motorseglare
Intresserade av TMG-behdrighet, PC samt typinflygning pa motorseglare bokar tid med
larare.

Fore flygning med motorseglare skall Du:
1. Ha bokat flygningen pa natet i MyWeblog. Om Du endast flyger i faltets omedelbara
narhet med standig radiopassning racker det med att Du kontrollerar sa flygplanet ej ar
bokat av ndgon annan. Du skall aven upprétta driftfardplan.

2. Vintertid (<+5°) skall Du ha kopplat pa motorvarmaren minst en timma fore start. Kan
startas via SMS. Nar Du startat motorn se till att fa upp tempen till grént innan Du drar
pa fullvarv!

5. Nar Du taxar pa marken se vintertid upp for snovallar och snokappar, sommartid for
banljus och markeringskappar samt diken. Ténk ocksa pa att bromsverkan for hjulet
kan var begransad pa grund av is vintertid.

6. Givetvis stdnger vi aldrig av motorn i luften under vintertid. Chockavkylning med
sprickbildningar i cylindrarna blir féljden. Sommartid maste motorn ga pa tomgang ett
antal minuter innan avstangning far ske. Flyg alltid pa ett sadant satt att Du har
landningsalternativ om motorn ej skulle starta.

7. Vid strackflygning, planera noga och forvissa Dig om vilket luftrum som géller och att
Du vet vilka frekvenser och radioprocedurer som tillampas.



